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FERNANDO MANTECON ‘
AR || ZARAGOZA
a erupcién del impronunciable volcan
islandés Eyjafjalla —tanto es asi que en

la mayoria de medios se le ha rebautiza-

do simplemente como EI volcdn is-
landés- ha provocado tal caos en la aviacién
europea, el mayor de su historia, que parece
que nunca hubiera habido un fenémeno de es-
tas caracteristicas. Sin embargo, el volcdn en si
no es especialmente grande ni explosivo, como
explica Enrique Arranz, jefe del departamento
de Ciencias de la Tierra de la Universidad de Za-
ragoza. La clave de este desaguisado estd en los
200 metros de nieve del glaciar que lo cubria.

La erupcién en si, como deciamos, no es ex-
trafa; menos aun en Islandia, tierra eminente-
mente volcdnica y de gran actividad sismica. De
hecho, el mismo volcdn tiene actividad docu-
mentada a final del siglo VI'y principios del XIX.
Pero, 16gicamente, no habia tenido posibilidad
de provocar este caos.

El ‘incidente Yakarta’,
un vuelo dificil de olvidar

Los efectos negativos de atravesar volando una nu-
be de cenizas los conocieron de primera mano los

provocado por la erupcion

NUBE’
SIEMBRA
EL CAOS

La nieve sobre el volcan islandés
ha sido |la causante del desastre

«El problema en ésta y en otras erupciones is-
landesas es la entrada de agua en el conducto
volcdnicoy, explica Arranz. Si no fuera por esta
circunstancia, el fenémeno seria parecido a los
de los volcanes de Hawai. Es decir, la lava —basal-
tica— sale con poca explosividad, con fragmen-
tos grandes de roca que se elevan poco. En el ca-
so de las islas del Pacifico, la lava se desliza hasta
el océano, provocando gran cantidad de vapor,
pero poco mds, la nube eruptiva no es ni mucho
menos tan grande.

El problema aqui se agrava porque «la lava, a
gran temperatura, se mezcla con la nieve y esta
se vaporiza inmediatamente, fragmentando la
lava de forma violenta y generando una corrien-
te de aire que se eleva mucho y muy rdpidamen-
te». No es el mismo fenémeno fisico, pero para
hacerse una idea se puede pensar en lo que pasa
al echar los congelados en el aceite caliente.

Asi pues, la atmosfera se llena de pequenas
particulas de lava solidificada cuya expansién
puede llegar a ser mundial. Lo fue la explosion
del volcan Krakatoa, en el siglo XIX, cuyos efec-

La suspension de vuelos
no respeta ni al Barcelona

Quizd algunos de vosotros haydis sufrido los efec-
tos del caos aéreo, ya haya sido en un viaje de estu-
dios o con vuestras familias. Uno de los casos mds

pasajeros del vuelo 9 de British Airways, de Londres

a Auckland, el 24 de junio de 1982. El conocido co- famosos de repercusiones fue el del Barca, que tuvo

EL BOEING 747 VIO QUE SUS mo incidente Yakarta sucedié cuando el boeing so- LOS JUGADORES DEL BARCA que vigjar hasta Mildn en autobus por no tener ase-
MOTORES SE PARABAN SIN NINGUNA  brevolaba un volcdn, el Galunggung, cercano a la TUVIERON QUE REALIZAR UN VIAJE gurado el vuelo. Seguin Arranz, por una «excesiva
CAUSA CONOCIDA AL ATRAVESAR citada capital de Indonesia. Se desconocia su erup- DE MIL KILOMETROS EN AUTOBUS precauciony, ya que la nube nunca llegd a pasar de
UNA NUBE VOLCANICA cién, y al atravesar la cortina de ceniza los motores POR TEMOR A NO PODER VOLAR. los Pirineos. Buena prueba de ello fue el Club

se pararon y el avién comenz6 a planear hasta que,
a unos cuatro mil metros, consiguieron volver a en-
cenderlos y aterrizar en lugar seguro. El caso hoy
en dia es materia de estudio para pilotos, y demos-
tré los peligros de volar sobre volcanes.

Atlético Osasuna, que pudo viajar sin problemas a
Mallorca en partido de Liga en fechas similares. En
cualquier caso, a los jugadores de Pep Guardiola no
les vino muy bien el viaje, fuera por cansancio o
por casualidad, en su 3-1 contra el Inter.
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tos en forma de particulas en suspensién se de-
jaron sentir por todo el planeta en los cuatro
anos posteriores a su erupcion.

En cualquier caso, el problema no es la erup-
cion en si. Verdad es que ha habido que desalo-
jar algunas poblaciones proximas a la zona, y la
erupcion ha destruido algunas infraestructuras,
pero lo que ha hecho que este fenémeno adqui-
riese cardcter de noticia de primera plana mun-
dial han sido sus afecciones al trafico aéreo. La
primera erupcién fue el 20 de marzo, pero
cuando de verdad se desato la locura fue hace
tan solo un par de semanas. A finales de la se-
mana pasada la situacién parecia ir volviendo a
la normalidad, algo que para Arranz es légico.
«Lo normal es que conforme la zona helada se
derrita y se aleje del cono volcdnico se acabe la
erupcion explosiva, explicaba, «aunque los pro-
blemas pueden seguir durante alguin tiempo,
como minimo unas semanas.

Dependerd de la concentracién de particulas
y las corrientes de aire frio, que pueden hacer
que las particulas se precipiten y caigan a tierra.
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En cualquier caso, la situacién no revestiria peli-
gro, «seria como cuando llueve barro, que no es
mds que tierra arrastrada por el aire que se encuen-

tra con nubes cargadas de agua.
Volviendo al caos que se ha
formado, ¢{por qué esta erup-
cién ha tenido paralizados a
los aeropuertos de media
Europa? Pues por diversos
danos que las particulas de ce-
niza y lava pueden provocar
en los aviones, como se ha de-
mostrado (ver los anteceden-
tes debajo de este texto). La
nube se encuentra a la altura
que utilizan los aviones para
sus vuelos, y las particulas,
muy pequefas y abrasivas pe-
netran en la turbina, se fun-

LAS PARTICULAS
PUEDEN PARAR
LOS MOTORES Y
CORROER EL
FUSELAJE

den en ella y pueden llegar a parar los motores. El
mismo efecto que puede tener un pdjaro en un
aereopuerto, pero mds peligroso, ya que estas
particulas estdn suspendidas en altas concentracio-
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nes y pueden paralizar todos los motores a la
vez. Por si fuera poco, los gases toxicos despren-
didos del volcdn pueden corroer el fuselaje de
los aviones, e incluso intoxicar a los pilotos si se
cuelan en cabina. Afortunadamente, los vuelos
de prueba que se han realizado han servido pa-
ra comprobar el peligro real en distintas zonas
antes de retomar el trafico aéreo.

La tormenta va pasando, pero una vez mads, y
van muchas ultimamente, se ha demostrado
que por muy avanzados que Nos creamos tene-
mos poco que hacer contra los fenémenos at-
mosféricos y geoldgicos. Y, seglin Arranz, aun-
que «no se puede establecer una relacién direc-
ta» entre esta erupcion y los recientes grandes
terremotos de Haiti, Chile, Turquia y China, si
que parece «que la corteza terrestre se estuviera
reacomodando», asi que no serian descartables
mds fenémenos de este tipo. =

MAS INFORMACION sobre la evolucién
de la situacion en:
www.elperiodicodearagon.com

Un desastre como este nos hace
darnos cuenta de lo que depen-
demos actualmente del trans-
porte aéreo. Que se lo pregunten
a las compafiias aéreas, para las
que la nube ha supuesto el ma-
yor desastre de la historia. Las
pérdidas y cancelaciones (mas
de 16.000) provocadas por este
fenémeno han superado amplia-
mente a la crisis que se desato
tras el 11 de septiembre en
EEUU. Asociaciones de com-
pafiias de aviacién han calculado

unas pérdidas de 300 millones
diarios en los primeros dias de
la erupcion, en un sector ya de
por si bastante perjudicado por
la crisis. Las compafiias se han
apresurado a pedir ayudas y
compensaciones; al igual que los
viajeros, por otra parte, a los
que solo se les ha devuelto el bi-
Illete, sin compensaciones
econdmicas, al tratarse de cau-
sas de fuerza mayor. Ha habido
auténticas odiseas para poder
regresar a casa.

A pesar de que la erupcién del
Eyjafjall esta remitiendo, los vul-
candlogos islandeses estan «cru-
zando los dedos» para que no
entre en erupcion un volcan cer-
cano, el Katla, de la misma «uni-
dad volcanica» pero de mayores
dimensiones. En palabras de
Arranz, los efectos de este
volcan harian parecer «de jugue-
te» la nube volcanica que ha de-
satado el actual. Inés Galindo,
vulcandloga del Instituto
Geolégico y Minero de Espafia

en Las Palmas, contaba el pasa-
do viernes, 16, en un articulo de
El Pars, los efectos de otro
volcan, el Laki, que «entré en
erupcion en 1783» cubriendo de
ceniza 8.000 kilémetros cuadra-
dos. Su erpcién afectoé al clima,
provocé uno de los inviernos
mas frios, envenenamiento de
reses y destruccion de cultivos.
Tal fue el desastre que algunos
lo consideran uno de los desden-
cadenantes de la Revolucién
Francesa, segtn Galindo.



